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PROGRAMA DE ACTIVIDADES

Martes 24 NOV

0830~

Salida vehiculo oficial del Hotel Centro Naval.

0800~ Recepcidn en Zede del COLCO Argentina.

CONS- El Sefior JEFE DEL ESTADO MAYOR DEL COMANDO DE OPERA
CIONES NAVALES recibird a los Seflores Comandantees.

1000- Reunidn introductoria.

1230- Almuerszo

CONS— Salida del vehiculeo oficial al Hotel.

Miércoles 25 NOV

0830- Salida del vehiculo oficial del Hotel Centro Maval.

0900~ Primera Reunién. Exposicidn de los Sefiores Repre-
gentantes de CHILE, ECUADOR y PERU.

1030- Pausa/Cafe.

CONS~ Segunda Reunion - Tratamiento de aspectos técnicos
enunclados en 1la FPrimera Reunidn.

1330- Almuerzo.

CONS- Salida del vehiculo oficial al Hotel.

Jueveg 26 NOV

0830~ Salida del vehiculo oficial del Hotel Centro Naval.

0g00- Tercera Reuniodn. Exposicidédn de los Sefiores Repre-
sentantes de URUGUAY, SUDAFRICA y ARGENTINA.

1030~ Pausa/Café.

CONS- Cuarta Reunién. Tratamiento de aapectos técnicos
enunciados en la Tercera Reunidn.

1330- Almuerzo.

CONS- SBalida del vehiculo oficial al Hotel.

Viernes 27 NOV

0830~ Salida del vehiculo oficial del Hotel Centro Naval.

0800~ Quinta Reunidn. Tratamiento de temas retenidos.

1030- Pausa/café.

CONS—- Sexta Reunidén. Temario a determinar.

1200- Copa de despedida.

CONS- Salida del vehiculo oficial al Hotel.






- Seran Incluidoe sl término de 1ma reunién.
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INFORME EJERCICIO TRAHSOCEANIC V11
OCA_ARGENTINA

ORDEN _DE_QPERACIONES

Dificultades de interpretacldn del anAaliels de loa erro-
res mas difundidos, las siguientes partes ofrecerian
dificultades, elendo conveniente su digcusién en 1n
proxima reunidn de criticae en Buenos Alres:

- Pag.C-3 item HOTEL.

- Pag.C-3 iteme INDIA, JULIET y KILO.

- Pag.C-4 item NOVEMBER, "quinto dia".

- Pag.C-5 item OSCAR, completo,.

- Pag.C-6 item PAPA, PArrafoe (2) y (4).

- Apéndice 6 ml Anéxc CHARLIE items 8 y 7,
ALFA, BRAVO v 1 81 4, en particular el 4,

- Apéndice 7 mnl Anexo CHARLIE, completo.

- Pag.C-B-1 item 4.

-~ PAg.C-8-2 ltem 10.

- PAg.C-B-4 1ltem 26,

- Apéndice 9 nl Anexo CHARLIE, completo; en particular
Pag.C-9-3, megundo pArrafo.

- Pag.G-1-2 item 10, en particular ejemplo 2.

- Peg.G-1-5 item 20.

-~ Pag.G-1-6 item 23.

-~ Pag.G-3-3 item 6 y 6.

- Pag.G-3-4 item 7.

Parrafos

1.2.0bgervaciones.

- Pag. C-3-8-1/C-3-8-2. Se Jugaron demasiados convoyes,
(18, con dos frecuenciaes;total: 36). Contradice espiri
tu de Pdg. C-4 item LIMA. Se debe busecar calidad en
lugar de cantidad, vracticando blen todas las coordina
cionesg previas a cada zarpada.

- Pag. 3 item CHARLIE, parrafoe 1 y 2. Se consldera erré-
neo que cada OCA Juegue de “"Comandante de Area’”. Des-
virtua la préctica de responssbllidades y destinatarios
de menejee de REF.C TABLA 1-2. Ademds un Comandante de
Ares maneja a varlos OCA'S ¥ no a uno esolo. Ee mejor
que o1 OCE de turno Juegue simultaneamente roles de Co-
mandante de Area Mayor y Comandante de Area. Al ser un
ejercicio con una orgénica mrtificial v rotar todoe los
pajises como OCE, se estima no tlene Implicancis politi-
ca alguna.

- Pag. B-1 Punto BRAVO, que mensajee DISTAFF OCA semn
informativos todoes los demds OCA'S no e conveniente,
recargh mucho los clrcuitos de comunicaciones, desvir
tua incidente al enteraree de 1o que solo debe conocer
por los "meneajes de reaccién’”, como sucederis en ln
renlidad. Los "incldentes” simulan "la realidad’.

- Prg. B-1 item DELTA, falta especiflcar gue cada OCA
LSS S2
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retranemite dicho mensaje o sue NCSO'S subordinados y
le agrega evepntual inteligencia de au paie.

Pag. B2 agrupaclonee peequeroz 1 a 13 no tuvicron
utilidad. Solo podrian jugar rol de espias. HMejor
eimular fuerzas navales oponenbes.

FPag. C-2 item CHARLIE confunde. HMejor jugar primer
FORTSTATE & particv primera noche, segun coryeasponde . lin
el momento del STARTEX enviar cada HCSO un mensaje
comin ne merco con titule "SITRER INICIAL PUERTO™,
informando todos losg BM reales/ficticlos en cl puerto,
cnda uno con un conjunto SHIP, destinatarios HSATD bua
ques, OCA del puerlo y OCE,

Pag. C 3 ee aprecin convenlente eliminar lac velocidn
deg artificlales No es el objelivo reclclar B a gran
velocidad. Lo importante son informaclonee de zarpadoe
vy ploteos correctos y ho “arpribos rapidos’. Con Ia
actual demora promedio de un mensaje entre paicesg (24
horas) muchos bugues llegan ante que los mensajes. En
log ejercicios del AMAS y los EXPANDED SEA no ee Juegan
velocidades arbtificiales. pese a tener mayores distan-
clag en Juego.

Pag. C-H-1 y tablas eubaigulentes. El dar libertad de
accion a loe QCA™S para dieponer destino a loe BY
inicialee, provocd un deeaprovechamiento de log prime
roe dias c¢on poco tréafico. Ho hubo una politica comun vy
ademdae solo dog paices cumplieron el punto 2 de Fag. O
H- 1. KL OCE deberia colocar para cada B en las tablae
el proximo deatino, fecha de zarpada y destino final
(aimulando asi lo gue en CHTHY voluntario decide el
armador ).

Pog. G-2 3 Tbem 7 conjunto Sked falta colocur puerlo
deetine (cuando ce mand; READYREP para indicar BH
cargado y listo a zarpar obviamente se conoce el Jdeasti-
no. De lo contrario corresponde primero un HAVEH
REPORT ).

La ORDOP fue muy explicativa adrede, por indlcar la
experiencia eu necesidad. Las publicaciones ATP-2 no
gon didaclticas en general,

Sugerencias.

Incorporar & la ORDOP loe aspectos que gurgen del
Parrafo 1.2 anterior.

Fn Pag. G-3-4 agregar ejemplog degarrollados de

mensajee SATLORDCVY v SAILORDCVYCST (Ldem de ORDOE
COAMAS 92).

N IAS
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En Pag. C-9-3 agregar el indicativo del DISTAFF de
OCE de turno, por ejemplo en 1993: ‘
"DISTAFF OCE VALPARAISO CI".

La ORDOP borrador (DRAFT) debérsef remitida con cinco
mezes de anticipacién yv 18 definitivae tres meses
antes.

2. Sistema MERCO:

2.1. Obsgervaciones.

Muchos errores en loe bigramas designadores de posicio
nes en ruths combinadas (Ref. b) Pégina 3-18 Articulo
323).

Varioe casos, puntos, derrotae, incorrectamente separa
dos mae de 500 milias (Ref. b) Articulos 318 a 319 c.).

Omieién descripeién derrobtda en mensajes COASTSAIL en
CNTM voluntario. Se debe tolochr pars COASTSAIL inde
pendientés, tanto &n CNTM Voluntario como en pléno, en
primer caso desecribe "La inténclién de viaje" del BY, en
el otro lo "que se 1& ordénéd" (Ref. c) Tablae 1-1 y 1-4
v Articulo 120. Ref. a) Pagina G-1-2 item 10).

Muchos SAILORDIND emitlidos para viéjés codteroe inde-
pendientes, corresponde COASTSAIL.

Muchos COASTSAIL con promotor el OCA. Siempre el COAST
SAIL es emitido por el NCSO (Ref. b Pag. D-12 Ar-
ticulos d-132/d-133 Ref. c) Tabla 1-3).

Muchoe "HAVEN REPORT" con un formato incobrécto (Ref.
c) Tabla 1-2 ejemplos).

Muchos cados incorrecto uso READYREP &n CNTM volunta-
rio, solo correspondent 81 pleno (FULL CONTROL).

Muchog chsos incorrecto uso READYREP u omieién cuando
correspondin (Ref. 8 Pag. G-1-5 item 20 y G-3-3 item

5) para cada BM a incorporar B Convoyeés Ocednicos (hubo
24 Convoyes Ocednlicos) debia efmitirse un READYREP. Se
emitieron 19 READYREP én todo el ejercicio.

Muchos casos HAVEN REPORT conteniendo 81 dato de

carga, fecha zarpadd y deatino. Hay uh érror concep-
tual: ei se conocé eso & nivel puérto, Juastamente no ee
envia HAVEN REPORT (Ref. & Pag. C-8-2 item 7).

Muchos casos ONWARD MOVE ORDER mal rédactédos, omitien-
do la cargh & llavar en el siguienté movimiento.

VarioB Brrorés concéptuaiss de 14 NSA pidiendo/ordenan

22,
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do en el "ONWARD MOVE ORDER" 1a forma de zarpbr el bu-
que (en tal convoy oceénico/costero, truta, etc.). Eso
es responsabilidad indelegable y tnica del OCA del
puerto o del NCSO por delegacién. En CNTH pleno la
autoridad civil NSA se 1imita disponer el "empleo detl
que'"” (puerto salida, puerto destino, carga a llevar

y fecha de Listo & Salir). Ver Ref. b Pag. 1-1
Articulo 101, tres primeros pérrafos.

Empleo del conjunto LALDO para una sola posicién en el
mar. En ese caso eg masd 16gico usar uh conjunto POINT.

Varios casos de PORTSTATE negativos. Si no hay BM en
puerto a 23597, no se manda dicho mensaje.

Muchos capsos omisién campo "SPECIAL SHIP IDENTIFIER
~A-"en COASTSAIL de incorporacién 8 convoyves costeros
{Ref. b Pag. D-12 item D- 133 Ref. a) Pag. G-3-4.

La mitad de los SAILORDCVY/SAILORDCVYCST emitidos por
log OCA e presentaron muchoe errrored bdsicoB y omielo
neg vitanles de formato MERCO.

Variog casoe e omitieron lo# CHOP en 18 derrota.

.2. Sugerencias.

Ineiestir en estos aepectos en loe cureoe correspondien
tes v en las tareas previas a cada ejerciclo.

Insletir convenlencia estudiar detenida ¥y anticliprda
mente la ORDOP. Casl todos estos errores por ser esta-
disticamente frecuentes figuran en el "resumen de
errores” y tienen recomendaciones especificas en
varios Anexos y Apéndices.

. Procedimientos Generales.

.1. Obeervaciones.

a) Fn General.

- En general no Be reaccioné adecuadamente y a veces
en forma alguns A muchos incidenhtes del OCE,

- En general existen fallae conceptiuales bdeliche sobre
los rolés de 1a NSA en CTM Voluntarlo vy luego en
Pleho, en Voluntario &1 rol bégleco d8 1a NSA es
actuar como réetransmisor entre los bugued mercante
de su banderd v 1&g Biutoridadeg OCA/NCSO involucra-
dos en cada chso, para menhshje desds/hacia el buque,
(80lo el Diversdion Order én clépro VA directo del OCA
del lugar donde navega el budue al tismo), el anico
que fija el destino v tuth ées &l armador & travée
del capltdn (excepto en el Arsa Merzone) el otro rol

AW IP4
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b)

de la NSA eg snviar "consign™ y "abrir sobre tango”.
En CTM Pleno 1a NSA 8olo diepone el “"empleo del
buque" (cargs, puerto zarphda y destino, fecha sall-
da pedida) esto normalmente lo manéja por “medios
informaleg" a nivel pusrto (Ref.C) Articulo 131) y
como excepcién médiante un'Onward move order” (solo
sl previamente reciblé un Haven Réport) los “medios
informaleg” én sste eJerciclo dé simulaban Begin
Ref.A Pag. C-8-3 Item (2} Y (4).-

CrM  Voluntario Primera Fase.

Solo dos paisss cumplisron con ref.a) pag. C-5-1
item 2.

"Congign" cuatro correctos, uno rédactado incorrec-
to, uno 24 horas tarde.

“Abrir Sobre Tango": cuitro corrécto, dos 4 diasg
tarde.

Tareas NSA retranemitir formato alfa/passam/avista
jes. recibidos de los BM sepin incidente del distaff
OCE:

- Una NSA no retranemitié nada .

-~ Una NSA retranamitia a su OCA y ésté retransmitia
al OCA del lugar donde navegaba &l budue, la NSA
no ed subordinada al OCA de 8Bu pais y se debe
comunicar rdpidamentsd con el OCA corrés pondiente
a la posicién en 81 mar del buqué méercante.

- Muchas retransmibBiones PASSAM/FORMATO ALFA/MERCAS
REP omitieron al OCA involucrado, & los deméds
OCA 8 en 1a rtita v & log NCSO de destino/destino
nuevo/destino anterior.

- Muchas NSA retransmitian una sintesie o verelén
propia del original recibido, &Bo no es correcto.

-~ Muchas NSA retranesmltian & todos lo8 OCA'8, colo-
cando algunog ho involuciados en cadsa cado.

- Tres NSA no rétranemitieron MERCASREP recibidos
por incidentes OCE.

- Algunaa NSA 8 ordenAron erronsémente movimientos.
8 buquées en puertos proplos y extranjeros (Ref. a)
Pag. C-6-2 item B)ﬂ

c) CNTM voluntario segunds fase (MERZONES).

Pocas NSA'8 rétransmitieron déclarscionesd MERZONE
... ///8
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d)

a susg BM en navegacién (Ref. b Pdgina 4-17 Articulo
429 item Charlie punto 1, dos 1Gltimod renglones.
Ref. a PAgina C-8 item 9).

Pocos OCA's enviaron menmsajes 1instrucciones coman-
dantes MERZONE (Ref. & Pégina C-8 item 10) segdn
detallo: 2 OCA's enviaron, uno bien ¥ uno mal/4
OCA 8 no enviaron mensaje, solo una NSA retransmitis
estoh menbeajes A sus BM.

Uriga NSA mandd mensaje dando 6rdenes sobre MERZONES,
error bddico.

Una NSA orden6 medidas seguridad &n una drea de otro

OCA (SOUTH AFRICA) anteé un inecideénte OCE, no habien-

do ademés ninguns MERZONE ordenada. Lo corrécto era

que la NSA avisara nl OCA SOUTH AFRICA ¥ &1 OCE como

MAC. E1 MAC hubiera ordenaddo la niuevd MERZONE desig-
nando Comandante al OCA SOUTH AFRICA.

CNTM pleno en general.

Muchos BM veloclidad deéclarads menor 18 nudos zarpa-
doe en politicda ALFA como independlientes.

Mismo chso anterior modificando incorrectamente el
NCSO ta velocidad declarada & 16 nudos o superior.
Eg una forma de evadir practlcar convoyes.

Solo dod OCA'B ehvi&rohHMenéadeé delégando SAILORD-
IND en sue NCSO, 8in #mbargo eBtoB &ctuaron como el
hublersa Bldo delegado {Ref..a PAgina C-7 item (3)).

Casl ningin OCA emitié mensaje con instrucciones
generaled de ruteo a eus NCSO, sin émbargo éstos no
enviaron para cada zarpada menssaje "ROUTE REQUEST"
como hublers correspordido en tal caso. (Ref. c¢)
Tabla 1-2 columna "PURPOSE").

Algunos OCA"s ordenaron divertir buques/convoyes en
PSN en el mar de otrod OCA'8, vy estos no dideron
nada.

Se emitieron muy pocos DIVERTORD pese A& los inciden-
tes del OCE (un pais 11/otro 7/un tercero Bolo 1/el
resto ningino). Ademds 14 mitid d& los emitidos con
fellas concepto en 8y texkto.

Casi ningan OCA cumplié Ref. a) Pégind C-7 item (4).

Al ordenarss alta velocidad minima independiente 18
nudog, muchos OCA‘e terifan BM en 81 mar navegédndo

ST
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e) CNTM pleno convoyes oceanicos.

f)

con velooidades menores, cerck de puerto proplo y
muy lejos de puerto destino: sin embargo ni un BM en
tal caso fue divertido al puetto mas cetcano a espe-
rar proximo convoy aproplado a su viaje.

Varios casos erroneos, uso coordinaclonee costeroe
para convoyee ocefnlcos (Ref.a) pdginas C-7-1 a
C-7-4).

- Coordinaciones &n genetrsl etrréneass y atrasadas

Estos convoyes fueron en general desaprovechados,
fallae de los OCAe al 1o preveer buques PS en sus
puertos para jugarlos. Se Iinformd el no jugaree con-
voyee por no haber requerimiento

Se debid introducir PS para no perder oportunidad de
adlegtramiento, el OCA "fabrlca el requerimiento”

Casi no se usd el Readyrep, petro aparecian BH en loe
convoyes oceidnicos.

Varios mensajes de convoyes ocednicos solo tenfian
una seccion principal de un solo btique, o sea un
convoy con escolta militar para un sole buque, en
realidad eran "SAILORDIND CON ESCOLTA"

Algunog convoyves ocednicoe tenfan secclionee joiner/-
Joinetr leaver/leavetr, petro to tehian main (prici-
pral); indica falla concepto: esaeg sBecciones ho te-
nian de quien separatroe/unirse.

En . varloe caeos se colocaron BM de veloclidades
menotres 14.5 nudos, slendo los convoyes de velocidad
programada 13. (ref.b) pagina 3-4 “declared speed”
dos 0ltimos renglohes.

Un OCA cred nuevoe convoyes sin emitir primero el
correspondiente "programa” (ref.a pdgina C-3-1 item
3).

Un Oca delegéd “"organizhcioén convoy” en un neso, eso
no es correcto, silempré el ncso de la seccién prin-
cipal organiza el convoy, el OCA quieo decir "delego
autoridad zarpada',para que el ncso emita "sai-
lordcvy".

Un OCA mandé divergién a urt comodoro, describiéndola
por puntos 11 v 13 de una rita standard. Eea accién

‘vulneré la seguridad de dicha ruta (Ref. b) Pagina

3-8 item CHARLIE altimo pédrrafo). Debié usatr refe-
rencias a loe bigramas de la ruta.

CNTM pleno convoyes costéros.

...///8
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- Mitad de loe mensajes SAILORDCVYCST de loe OCA's
con errores biAsicog muy importanted.

- Se incorporaron muchos buaues sin nhinguna coordina-
clén.

- Sepgun purge del Apéndice 2 de eeptadieatica de mensa-
jeg casi no #Be aprovecharoh 1los8 convoyes costeros
para qué los MNSCO'S ircorporaran BM al pasar loe
convovee frente a sus puertos:

- Un pais incorboré 16 BM/promedio 1.7 BM por NCSO.
Un pais incorporé 6 BM/promedio 1.2 BM por NCSO.
Un pais incorporé 2 BM/promedio 0.4 BM por NCSO.
0.1 B
0.

Un paisg incorporé 1 BM/promedio M por NCSO.
Doe paiees no incorporiaron ningun

- Un pais ehvi6é todos los SAILORDCVYCST totalmente
equivocadot, redactdndolos como 81 fuerbn un SAI-
LORDCVY ocefnico.

- Se enviaroh SAILORDCVYCST #in budue escolta adminie-
trativo, donde viaja el comodoro, dnico BM que mate-
rializa &1 cotrivoy & todo lo largo dél reéecorrido. El
campo qué cotrebsponde B éaste buque és8 "opclional”,
porque no &8 neceshrio én convoy ocednico y en tal
caio "Be omite"” en lugdr de poner "-—/--/--/",

3.2. Sugerencias.
~ Idem Parrvafo 2.2 anterior del presente.

- Se debe encarar 8l ejerclecio como un Jjuelo artificial
arménico en tiempo v espacio de lo que Bucederia en la
realidad, tomando decislones tActicas oportunas a cada
nivel y aplicahdo los conceéptos doctrinarioe en vigor
ante cada caso.

- De lae obgervacionee del PArrafo 3.1 anterlor surge 1la
inguietud que en algunodg casog se visualliza al ejerci
cio como un mero ejercicio dé comunicaclioneé vy que eolo
se prests atencién al formato MERCO de cada mensaje.

4. Comuniiceaciones.
4.1. Obmervadciones.
~ Ante mensajesa de otro paid recibidos mutilados; inco
rrectamente se enviabs un mensaje completo Al promotor
pidiendo repeticiéri. Lo correcto v ekpeditivo etn pedir
repeticién a 1a esthecisén internécional originadora.

- En genéral &8 muy grandé 8l atraso promedio en la recep
cién de los meneajes, en algunos cHdso8 mas de dos dias.

..///9
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En algunoe casos no e cubrieron loes turnos coordinados
entre paises.

5. Desarrollo ejerciclo.

5.1.

Sintesis General,.

Globalmente el ejerciclo fue muy util.

La incorporacién del OCA URUGUAY ha entrlquecido el
edercicio al atumentar las oportunidades de adiestrarse
y por aportar &4 experiencin. La futura incorporacién
del Brasil lo meJorard més adan.

En un andlisie retroepectivo de estog ejerciclos y sus
criticas, se aprecia un continuo mejoramiento del
trabajo combinado, mas &l114 de errores puntuales.

La unica motivacién de este OCE ocasional, al marcar en
detalle errores ¥ eus opinionese, mas #llé de su nivel
de acierto, e8 la idea que todos en los ejerciclos
aprendemog mubuamente y eh particular de los errores.
Al haberse reunlido Armadsag anmigas para uvnha derie anual
de ejercicioe, el OCE entiende que la critica construc
tiva entre amigog debe Ber respetuoséd pero totalmente
franca.

. Dbservacines Generales.

Se deberia insietir en los conceptoe bdkicoe de respon-
gabilidades de la NSA en voluntario v pleno, convoyes
coeteror y eus grandes diferéncias con los convoyes
ocednicos, manejo de los incidentes; iiso del READYREP,
introduccién de ficticlos.

Se deben mejorar las comunicaciones, es vital dentro de
las realidades presupuestarins actuales.

Se deben activar mas los elerciclos coh incidenten;
excepto el OCE casi ningun OCA introdujo incidentes en
aue puertos.

Se deben activar mas log sjerclciod con una completa
planificacién de cada OCA de PS a introducir en sus
puertos, fechas de zarpadas y deetinoe, para gque los
NCSO tengan trabajo y de adiestren. Hete aspecto fue
pobre en este ejerciclo, excepto &n un pais.

observando los mensajes de zarpadas de NCS0°e (COAS
TSAIL/SAILORDIND) surge para once diag de trabajo.

AR (9 NCSO) 43 zarpadas/promedio 4.7 zarpadas pot
NCSO. _
/7710
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- CI (5 NCSO) 81 zarpadas/promedio 12.2 zarpadas por
NCS.

- EC (5 NCSO) 2B zarpadas/promedio 5.8 zarpadas por
NCS.

-~ PE (5 NCSO) 28 zarrcadas/promedioc 5.8 zarpadae por
NCS.

- SA (7 NCS0O) 43 zarpadag/promedic 6.5 zarpadae por
NCS.

- UY (8 NCSO) 24 zarpadae/promedio 4 zarpadas por
NCS.

- Hubo demasiado atrasoe v BM detenidoe en puertoe por no
cumplir varios OCA s la Ref. a) Pdgina C-6-3 items (2).
Esto proveocd un exceso de Haven Report (total 49) y
el problema se agravé pordue lag "ONWARD MOVE ORDER",
llegaban 48 ha. despuées Al NCSO. Ademds 16 Haven Report
no fueron respondidos nunca.

- La reunién de critica permitird aclarar en detalle
algunoe iteme de importancis inhdicsdos enh este mensaje
y en log informes recibidos de log OCA’ 8.

- BEFERENCIAS: Ref. a) ORDOP OCEANIC VII
Ref. ATP-2 Vol-1
Ref. SUrp-1 al ATP-2 VOL. 1
Ref. ATP-2 Vol-2 GUIDE TO MASTERS.
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ESTADISTICA MENSAJES IMPORTANTES RECIBIDOS POR OCE

APENDICE 1

CLIND | cLcvy | SIND TOT HRIOMO| DIl scv| scvC RR
!AR 15/1,7| 18/1,7) 12/1,3 |43/4,7 |16} 8 i 4 4 |8/0,8
CI |34/7 6/1,2| 20/4 s6is12,2]118]11 |11} A4 1 12/0,4
IEC 20/4 0 8/1,6 |28/5,6 | 8| 8 |7 | 2] 3 ]4/0.8
\pE 50/4 2,0.4| es1,2 |28/8,8 1 71 3o | 3] 1]o
}SA 04/3,4] © 22,3.14|46/6,6 | 1) 2 |o| 2] 4|3/0.4
Uy |21/3,5 1,0,21 2,0,3 |24/4 i] 310 4 4 12/,0,4
CLAVE ABREVIATURAS
CLIND: COASTSAIt, DE INDEPENDIENTE
CLCVY: COASTSAIL INCORPORANDO A CONVOY COSTERO
SIND: SAILORDIND -
TOT : TOTAL MENSAJES ZARPADAS EMITIDOS POR HCSO &
H.R: HAVEN REPORT
OMO: ONWARD MOVE ORDER
DI: DIVERTORD '
SCV: SATLORDCVY
SCyC: SAILORDCVYCST .
R.R: READYREP o
18/8: NUEESE TiPO/VALOR ANTERIOR DIVIDIDO POR NUMERO DE

NCSO's DEL PALS, O SEA PROMEDIO POR.NCSO.






INFORME EJERCICIO QCEANIC Vil
OCA CHILE

1. ORDEN DE_OPERACIONES.

1.1.

1.2,

1.3.

Dificultades de interpretacioéon.

I.a ORDOP del OCE ARGENTINA, esxplicaba claramente 1a
finalidad ¢. prop6sito del ejercliclo, requiri6 de un
estudio ctildadoso para interpretarla, debido a que era
may explicativa, esto migmo én el momento de contestar
lo# mensajes generd Aalgunos errores Iiniclales, a1 no
congiderar todos los detalles indicados por el OCE.

Dbpervaciones.

a) se coneldera aue llegé demasiado thrde 1a ORDOP, ee
recepciond el 18 de jul 92.

b) En la Padgina G-1-1, Pérrafo 8 dlce:
La denominacién de los mensajes MERCO no formateados
(SUPP-1 81 ATP2 Vol.1 Tabla 1-2), al ser citada en el
?ubtitulo SUBJ de estos mensajes, 8& harén én idioma
ngléa.
Ejemplos: ROUTE REQUEST, ONWARD MOVE ORDER, ete, con-
tradiciéndose con &1 menséje de ejemplo MERCO tio
formatsado de Padgina G-3-1. :

c) En ejerclicios anteriored, &1 panoraia maritimo por
puertos incluis &1 ETD 41 oréstimo puerto y el destino
final coincidiendo normalmente léa 1legada al destino
final con el estableécimiento del COTM/PLENO y &1}

NSA le daba 1as sipuléntes intenclonés de movimientos.
En esta ocaesién ,1a Tabla del Apéndice 5 del Anéxo

"C" de 1la ORDOP, no indico los ETD, préximo puerto y
deatino final de lo8 budqués, por lo qud se produjo una
confusién en ia intérpretacién del parrafo 2 de 1a
Padgina C-5-1. dé 1a ORDOP, ya que &l OCA dio las
intenciones de movimienton de los buque#s en CTM
voluntario, congiderdndose que 1A Autoridad mas apro
piada para destinar o réprésentar & los armadores era
1a NSA de ese pais y no el OCA del dres en que ee
encontraban.

Sugerenciag!

n) Utilizar los formatos éstablacidos &n &1 sUPP-1 &l
ATP-2 Vol.1 .

b) Despachar con &ntlcipacién ORDOP (minimo 3 meses).
Sistema MERCO (SUPP-1 al ATP-2 Vol-1).

. Dificultades de interpretacién:
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Se detecté €1 mBl uso del orden dé loB grupos en los
mensajes (Art. 119).

. Dificultadee &n Bu aplicacién:

Problemae con log destinatarios Tabla i1-3 Suplemento 1 al
ATP-2 Vol-1.

. Observaciones:

No hay.

. Sumgerenclias:

Adaptar una Tabla 1.3 del Suplemento 1 al ATP-2 Vol.1
acorde & la realidad de 108 pajses participantesd en loe
ejerciclos TRANSOCEANIC, eata Be agregaria como Anexo a
la ORDOP. '

Procedimientos géneéralés prévistos en ATP-2 VYol.i ¢ II.
. bificultades de interpretacidn:
No hay.

. Dificultadeg en sy aplicacidén.

No hay.

. Observaciones.

No hay.

. Sugerencias:®

Indicadog én Punto 1.3.

Degarrollo dal ejercicio:

. Comentario general:

La amblentacisén de inteligencia conté con situacliones
16gicas, interesantes vy dindmicas scorde con las situaclo-
nes hédbilmente planeadas.

. Principales dificultades.

Retramo en 1las cohunicaclonés ¥  récepcién dé mensajee
mutilados.

. Obgervacliones!

1o anterior.

. Sugerencias.
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Es necesario contar con uh eistema de cominicacionesa
seguro y répido.

Comunicaciones:

. Dificultades observadas:

A peear del gran flujo de ménsajes se di6é curso a todos
por lae esthaciones CCM y CCS, las que ademds hicieron de
estacién relay con otras eétaciones participéntes, exie-
t16 dificultad corn esthcilén Uruguays (CXR) debido & que
no atendidé horarios progrémddos: aténdié esolo horario
1030,/1200. | |
Estacion ZRH (SOUTH AFRICA) durédnté algunos periodos
mantuvo portadora y cinta de prueba permanente sin con
teatar llamados de CCM, 106 qué ocasiond demora éen 1la
evacuacisn de merisajes como en sjercleiorn anteriores.

. Sugerencias.

Para futuros ejerciclos cumplitr coft los enlacee programa-
dos y mantener coordinacién permanentes entre las esta-
ciones participantes.

. Cantidad de mensajes transmitidos y recibldos.

TX RX TOTAL
a) ARGENTINA 432 . 150 492
ECUADOR 078 . 086 144
PERU 107 -, 083 170
SOUTH AFRICA 069 089 168
URUGUAY 081 064 135
TOTAL 877 432 1.109

b) El detalle por tipo de mensaje se entregara én el PXD
en BUENOS AIRES.






e

1-
1.

1.

1.

2.

- , ‘

QCA _ECUADOR
ORDEN_DE OPERACIONES
Dificultades de interpretacién.
Ninguna.
Observaciones.

- Existen dos instruccioneB para 1a aplicacién del PORT
STATE cuando no existen bugues en el puerto (Pags. C-2
y C-8-3).

- El panorama inicial por puerto no fue completo y ee
incluyeron puertos no participantes.

- E1 panorams inicial de buqued fictlicios no consideré
los destinos inmediatos ni los ETD para ningan buque.
Esta situacién es irreal; pudiéndo interferir con lo
planificado (Bimulado) por los armadores de chada pais.

. Sugerencias.

- Reducir mensajés definlendo y/o unificando el eriterio
phra 1a elaboricion del menmsaje portstate. .

- Establecer con anticipacién el panorama iniclial de
buques fictliclo a fin de teper un conocimiento completo
de los buques vy las intentionea de loe armadoree éen
cada puerto (pusrto de zéArpe de un porcentaje de buques
y su ETD).

-~ Sistema merco (SUPP 1 8l ‘ATP-2 Vol 1.
1.

pificultades de interpretacioén.

Hinguna.

. Diftfcultades &n oy aplicacién.

- QCONTRAM nuevos &n este tipo dé ejerciclos encontraron
dificultad hastda obtener 1a éxpériencla neceearis.

. Obgervaciones.

Ningun.

. Sugerenclan.

- fin 1a réunidn de critica del ejerciclo "OCEANIC V11" ee
debe estandarizar 188 publicacionés aplicables.

Procedimientos generales previatos en el ATP2-Vol.
1/11. .
e /2
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Dificultades de interpretacion

Ninguna.

. Obsexyvhaciones.

Ninguna.
Sugerehcias.
Ningung.

Desarrollo del ejercicio.

. Comentario Heneral.

Ejercicio #e degbrrolls de manera rormal, su conduceclién

_ fue adecuada, llavando unk correctd metodologia ¥y muy

bien estableclda cada una de sue fasdes. La ejecucibn se
renllzé de acuerdo & 1A Ordén Opéraclones y & las dispo-
siciones emitidag durante el ejerciclo;, obteniendo mas
experiencia ern la Aplicacién de lo8 procédimientos en
vigencia,

. Obeervacliones.

o8 errores presentados fueron indicados y corregidos
oportunamente.

El ejerciclo fubs blén conducido vy aplicado 1a doctrina
esteblecida. ‘ .

Sugerencias.

Nada a mencionar.

Comunicaciones.

. Dificultades observacliones.

Se pudo obtener una permanenté comunicacioén con todos loe
participantes del eJerciclo, excepto con SUDAFRICA,
aunque durante 1as pruebsg preliminares aee obtuvieron
bueno#t enlaces con ellos. En el edercicio ee trabajd
haciendo relay & travée de ARGENTINA y CHILE.
Sugerencias.

Ninguna.

Cantidasd de mensajes cursados.

RECIBIDOS AR UR B4 PE C1
PORTSTATE 30 ' 8 26 17 23

.. /773
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COASTSAIL

SAILORDIND

NO FORMATEADOS 4
SAYLORDCVYCST
SATLORDCVY

HAVEN REPORT

ONWARD MOVE ORDER
READYREP . -
MERCASREP -
DIVERTORD -
INTELIGENCIA 18

I B R S

TOTAL: 103
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. ORDEN DE OPERACIONES.

i

Dificultades de interprsataclién.

I,a ORDEN DE OPERACIONES explicaba claramente las caracte-
risticas e intenclones del ejercicio.

. Observacionesd.

Este comando recibié la Ordén de Operaclionés cuatro (4)
dian antes de la iniciacién del elercicio siendo demasia-
do corto 61 tlempo oparéd efectuar las coordinaciones
pertinentes con los proplos NCSO's participarites.

. Sugerencias.

Ninguna.

Sistema MERCO (SUPP.1 al ATP—Z Vol 1).

. Dificultades de interpretacién.

No hubo dificultades de intérpretacién del sistema MERCO.

. Dificultades en su aplicacién.

Ninguna.

. Dbsetrvaciones.

La conduccién del ejerciclo fue acertdda ya dque el OCE
efectud observaciones a . los organismo# participantes y
golicito lag correcciongde de las miemas.

. Sugerencias.

Ninguna.

Procedimientos generaleés previstos en ATP_2 VOL.1/1II.

. Dificultades deé interpretacién.

Ninguna.

. Dificultades en Bu aplichielén:

Ninguna.

. Obeervaciones.

Ninguna.

W SS/2
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. Sugerencias.

Ninguna.

Desarrollo del ejercicio.

. Comentario general.

Teniendo en cuenta la experiencia de los organiemoe
particivantes v 1a acertdda conduccién del ejerciclo por

parte de COLCO ARGENTINA &l desarrollio del evento no tuvo
mayoree complichAciohes.

. Principalea dificultades;

Mo hubo ninguna due afectara el deesarrollo del ejercicio.

. Dbaerviciones.

Ninguna.

. Sugerencia.

Ninguna.

Comunichciones.

. Dificultades, observaclones.

A pesar del gran flujo de’ mensajes regiatrado durante el
desarrollo del ejerciclo a8 transmitis v recepcioné todos
ellos con la puntusalidad del caso.

. Sugerencias.

Ninguna.

_ cantidad de mensidjees cursados (RX/TX) discriminado por
tiro de mensajes (NO CONFORMADOS, COASTSA1L, PORTSTATE, ETC)

TIPOS DE MENSAJES ag| ci| BCc| UY| SA| FPE J
COASTSAIL 07 13 15 04 02 25
SAILORDIND 02 07 o8 - - 08
PORTSTATE A0 32 31 12 05 52
HAVEN REPORT 04 07 04 -- 01 10
ONWARD MOVE ORDER 02 - 02 03 - 11
CORRECTION ‘ o'_z‘ -- 03 | -- -1 1
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MERZONE 01 01 - - —— __
DIVERTORD 01 04 01 - - _—
SA1LORDCVYCST 02 01 05 - - 03
NO CONFORMADO 51 22 24 11 - 20
NONSATLEDREP - o1 01 01 - -
MERCASREP - - 02 - 02 -
READYREP- - - — _— 02 —
SAILORDCVY —— 02 02 05 01 02
TOTAL 112 90 g7 36 21 | 132

5.4.

Relacidén de mensajes recibidos por cada estaclién serd re-
mitida poeteriormente al ser enviada por 1la direcciédn de
comunicaciones navales.






_ _
OCA SUDAFRICA

1. ORDEN DE OPERACIONES

1.1. Dificultades en la interpretacién.

s. La Orden de Operaciones fue reciblda una seemana antes

del COMEX.. Esto no dej6 suficiente tiempo para 1la
traduccidén & interpretacion.

. Los NCSO'S tuvieron dificultades nuevamente para

diferenciar entre buqued resales y fleoticlos.

. Los NCSO tuvieron inicialmente dudaep acerca del mensa-

Je PORTSTATE cuando no habis buquee en puerto, e
interpretaron que la ordeén era contradictoria. Este
problema fue rectificado mas tarde cuando se compren-
d16 que el mensbje PORTSTATE en Pdgina C-2 &ra unics-
mente para la eituacisén inicial, vy no aplicable rpara
cualaquier otro futuro PORTSTATE.

1.2 Observaciones.

a.

Loe numeros .de TELEX/Teléfonoe y direccién postal del
OCA SUDAFRICA eran incorrectos (Anexo D de la Orden de
Operaciones). El Parrafo 5 debe leerse:

Naval Base Simon s Town (OCA South Africa)
Addrese ¢ Local Operatione Centre
FPrivate Bag X1
Tokat
7966
South Africa
Telephone : (021) 7872434 or (021) 7872459
Telex : 527722 or 527948

Fax + (021) 7872228

. Les lecciones aprendidas v recomendaciones del OCEANIC

Vi, fueron corregidas en el OCEANIC VII. Por lo tanto
1a Orden de Operaciongs fué un mejorémiento de 1a
anterior v aseguré un mejor CNTM.

h

1.3. Sugerencias.

&,

La Orden de Opetraciones debe Ber dietribulida antes
para permitir una oportuna traduccién y distribucién.

. La Orden de Opérbaciones debe diferenclar mejor entre

buques reales y ficticlos.
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2. Sisgtema MERCO.

2.1.

Dificultades en la interpretaciédn.

Hubo dudag acerca del uso de los bigramas indlicadores de
ruta y su aplicacién. OCA SA us6 una nueva sBecuencla para
cada ruta. Fuimos 1nformados por mensaje que esto era
incorrecto pueg el siptemd "ALFA" comienza en el puerto
de zarpada vy finalliza en el destino final. E1 ATP 2 no
indicaba cual era el método correcto.

2.3. Obeervaciones.

a. A pesar de qué &) sistema MERCO trabaja bien, es muy
lento v complicado.

a. OCA SA no congiderd suficientemente 18 recomendacién
91 ncerca del adiestramiento. Este asunto estd reci-
biendo atencioén.

¢. En muchos mensajes los "REMARKS" estaban incluidoe
incorrectamente en &l cuderpo del mensaje. Deben ir al
final.

2.4. Sugerencias.

n. Ee recomendable que sé confeccione un programa de
computadora para acelerar la escritura de los menasjes
formateados. Easto deberia ser hécho localmente por
cada participante.

b. La OPORD OCHEANIC V11l débe aclarbr el uso de los
bigramae indicadotres de putld. para préevenir dudas
futuras.

3. Procedimientos Generales del ATP 2 Vol. 1/11.

3.1.

Dificultadee en 1a interprétécion.

El procedimiento usado para coordinar convoyes costeroe
en el Punto C-7-1, no fue totalmente entendido. Ninguno
de los Bels pasos indica 81 hombre del buque en el con-
voy.

Dificultades en sy Aplicacisn.

Ninguna.

. Obgervaciones.

Minguna.

3.4 Sugerenclas.
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La OPORD OCEANIC VII1 debe aclarar &l problema referente
a 1a identificamcién de 1loe bugques ircorporédos en un
convoy costero.

. Ejecucién del Ejercicio.

i

Y]

Comentario General.
a. El Ejercicio fue nuevamenteé compléeto e informativo.
b. OCA SA no tuvo suficlente contacto con sutoridadee

civiles. Este asunto esta recibliendo atenclén y serd
rectificado para el OCEANIC VIII (Anexo I}.

. Principales dificultades.

Ninguna.

. Obgervaciones.

a. Para hacer el ejercicio mas realista, loe OCA'S debe
risn permitir 8 cada participante organizar sue pro-
ploe convoyes desde cualquiera de sus puertos. QCA SA
solo utilizé Richardes Bay para convoyes costeros, y
Durban y Cape Town pars convoyes océénlicos.

b. Lee flotas pesqueras enemigae estaban irrealmente
proximae a la coets sudafricansa.

. Sugerenclisas.

Debe permitirse a cada OCA decidir qué puertos usar para
lo8 convoyes, dependiendo dél requerimiento local.

. Comunicaciones.

1.

Diflcultades v observaclones.

No se establecieron comunichcionee con ECUADOR y PERU.
Como ARGENTINA era OCE y detaba extremadamente ocupado,
los mensajes parh édop phipes fueron retranemitidos a
través de CHILE qué moetré6 buenad cooperascién.

5.1.1. Se establecleron comunicacliones con:

n. Argentina:

181200 - 1600

190100 - 0300 0600 1300 2130 - 200030

200630 - 0745 1230 - 1330 ,
2110030 - 0140 0830 - 1400 1830 - 220200
221000 - 1030 1800 - 1700

230100 - 0330 1000
241000 - 1500

1300 2245 - 2315

WL



N

250001 -
260100 -
270220
280400

Total de
Total de

. Chile:

181400
191400
201400
210100
220520
230530
240600
250500
2608600
270030
280830

[ S T S R I

Total de
Total de

. Uruguay

191000 -
201000 -
210830 -
250940 -

Total de
Total de

5.2. Sugerencias.

5.

3.

0100 1030 - 1100
0200 1200 -~ 1230
0245 1000 - 11456
0440

meneajes transmitidos
mensajes recibidos

1410
1450
1520
0320 1400 - {530
0615 1400 - 1440
0620 1400 -~ 1420
0850 1400 - 1500
0700 1400 - 18630
0645 1400 - 1430
0040 0250 - 0310
0730

mensajes tranamitidos
mensajes recibidos

1200

1050 .
0710 0800 - 1000
1300

menesjes tranémitlaoé
menssjes recibidos

1800 -~ 1845
1800 - 1830
1800 - 2040
: 150
+ 178
2250 - 220145
2320 230230
2300 - 2315
1400 - 1530

» 99

¢ BB

H 20

$ 40

Deberian efectusarse mas pruébas de 11g826n entre SUDAFRI-
CA, ECUADOR y PERU para esthblecer caniles directos y por
lo tanto réducir 1la deémora én los menaidjes causada por su

retransmisién a

travése de otras estaciones.

Este asunto

eata recibiendo actualmente atencié6n de la Armada.

Meneajes intercambiados

Non-formatted

Portetate

Sailordind
Sailordevy

Readyrep
Coastsalil

Trandmitidos

19
78
18

8
12
20

Recibidoe

94
123
i8
15
1
21
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Haven Report 1 6
Merca#srep - 2 2
Nonsailedrep 2

Nonarrivedrep 1

Correction i 5
Divertord 3
Total . i80 288

5.4. Lista de mensajes recibidos.

Se omite.

Firma.
P.J. LOUWRENS
OCA SOUTH AFRICA : LT CDR
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QCA URUGUAY
INFORME EJERCICIO TRANSOCEANIC VII

. ORDEN DE OPERACIONES
.1. Dificultades de interpretaclién.

Sin dificultades.

.2. Observaciones.

Se recibleron cambios & 1la orden, dobre 1a fecha de

comienzo del ajerciclo.

.3. Sugerénclas.

Flevar 168 modlificaciones & la Orden (por parte de

OCA'8) con suficiente antelacién paré que €l OCE pueda

enviar los camblos con anterioridad A&l comienzo
ejercicio.

 gistema MERCO (sUP.1 al ATP-2 Vol. 1).
1. Dificultades de interpretdacisén.

Sin dificultades.

9. Diftcultades en Bu aplicacién.

Sin dificultadee.

.3. Observaclones.

Sin obeervaciones.

.4. Sugeréncias.

Sin &sugerencias.

.'Prooedimientoe genarales prévistos &n ATP-2 Vol 1/11.
1. Dificultades de intérprethcidn.

Sin dificultades.

.2 Dificultades &n su aplicacién.

Sin dificultades.

.3. Observaciones.

Sin observaciones.
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3.4, Sugerencise.

Sin sugerenclae.
4. Desarrollo del ejercicio.
4.1. Comentario general.
El ejercicio

cumplido .
recibieron meneajés con

tuvo un dessarrollo dindmico
patisfactoriamente
ebrores conceptuales,

¥ se coneidera
objetivo del miemo. Se
los cuales

el

dificultaron el progreso del misno.

4.2. Principales dificultades.

No se cumplié con lo establecido en a8l Apéndice 8 al

Anexo "C"
Buayos en puertos ajenos &
"Intencién de Viaje " por

Debildo &4 1a
produjeron
gar buques
trol pleno
CNTM/PLENO

demora en 1a

independientes
(8e recibis el
con 20 horas 24

4.3. Observaciones.

Sin obeervacionesn.

4.4. Sugerencias.

Seris conveniente, b&n caso
introducido por
préximo movimiento
OCA

punto 8 de la ORDOP, axistiendo

errores proplosa.

orden, Anclulyr un conjunto sked
del buque. De 1o
gimule ser el &rmador ¥ envie

_ buques uru-
este OCA, quée no récibleron
parté del OCA del Area.

recepcién de los ménsajes se

Elemplo#s: BSe& BacAron A nAve-
con velocldades bajas en con-
mendaje de establecimiento de
min. De retraso).

due los buques flcticlios sean
con el
contrarlo, que cada
"Intencién de Viaje™

pero unicamente ei cuando 88 introdudo no contenis infor-
macioén del préximo movimlernto.

fs importante reduclyr el retardo del tréfico & un prome-

dio de 3 o 4 horan:
turnog permanentes.

pars

Establecer un silstema que
tomar en

880 e8 Ilmprescindible cubrir

permita detérminar 1a Accién a

los caBo# dque 88 reclban mensajes importantes

para el deesrrolloc del éJerciclo con grandes demoras y

que requieren
declarncién

disyuntiva, cuando Bé debe
acclén ajustando
tomar accién por 1a demora

5. Comunicaciones.

81 GFH &1

scciones inmediatés. B8 frecusnté recibir
de MERZONES con atraso,

1o qué plantes la
divértir un buque, eéntre tomar
del mensaje original o no
én &8l trdfico del mensaje.

-..///3



5.

1.

e /773
Dificultades observacliones,

Enlaces.
CXR-HDN: Sin observaciones.

CXR-OBC: Los énlaces diurnos se cumplieron normalmente,
no asi los nocturnoe, debido & las malas sefiales de ambas
estaclones.

CXR-ZRJ: se cumplid en generdl con &l horario matutino,
durante el horario nocturno ZRH no atendié &8 CXR por
encontrarge con el director del ejercicio en ese miemo
momento.

CXR-LOL:; se cumplieron lod turnoe normalmente, aunque en
varias oportunidades [OL dio malas sefinles dé CXR, ein
poder evacuar el tréafico.

CXR-CC8: no hubo un trdfico continuo debido a8 malase
condiciones de propagacién éntre las estaciones.

5.2, SugerenoiaB;

Utilizar turnos establécidos en Anexo GOLF a 1a Orden de
Operacionesn.

5.3. Enviado por mensaje aparte.

5.4. Enviado por meneaje aparte.
ENDAT






EJERCICIO TRANSOCEANIC VII

Entre la 2da. quincena AUG/ira. Quincena SEP 93, desa-
rrollo del TRANSOCEANIC VII.

En 1a 2da. auincena JUL 93 y 1ra. AUG 93, primeta y
segunda prueba de comunicaciones.

Anter 15 MAY 93, el OCE envia ORDOP final & los OCA's
participantes.

Antee del 10 de APR 83, los OCA’8 envian mensaje al OCE
(informativa a todos los demés OCA“8) con SUGERENCIAS al
DRAFT (borrador). :

Antes del 01 de MAR 93, el OCE envia & lo& OCA's la ORDOP
DRAFT (borrador).

Antes 01 FEB el OCE debs recibir de los OCA'8 participan-
tes, la slgulente informaclén:

1. Relacién de HNCSA & participantes; cada uno con su
puerto prihcipal vy eventualmente en algunos caeos,
sus puertos dependientes. Por chda puerto se debe
dar o1 nombre, trigrama Begin 1a AAP-8 (en caso de
inventar alguno, aclarar tal hecho vy fijarse que no
coincida con ninguno existente en la AAP-8) y lati-
tud/longitud del puntc ALFA de cada puerto, eegin
AAP-B. .

2. Namero de buquee fleticlos (PS) que sugleren para el
PANORAMA INICIAL de cada ' pusrto (A los efectos de
colocar mag PS & loe puertos con poco o nulo movi-
miento de buques tealss).

a. Sugerenciasg de convoyse ocednicos y costeros con
origen en Bu pafis.

4. HNro. de teléfono, Fax, telex y direccion postal de
cada OCA y NSA.

8]

Mro. de teléfonos de cada NCSO.



o

-TAREAS DE_UN OCA_EN RELACION A 10§ EJERCICIOS DE CNIM

1.Premisas:

Recordar que, ademde de cumplimentar eus responsabllida-
des como OCA, segin el procedimiento en vigor (ATP's -2y
sues SUPP.), su fundamental y permanente objetivo es
adiegtrar a los HNCSO & gubordinados, puisndolos, cortl-

giéndolosg, y activando el éjJerclcio et eu sub-area.

El ejercicio debe simular eitusclones lo mée parecido a
un caeo real de crisis o guerra, planteando artificial-
mente en tiempo vy espaclo situacloties que obliguen a
practicar en forma 16gicd e Integrade - loe diferentes
procedimientos en vigor. No debe ser un mero intercambio
de mensajees con un clerto formato para computadoras, debe
obligar a aplicar criterio profesional y adoptar decislo-
nesg.

Log ejercicios deben ser preparados con mucha anticipa-
cién, tal cual hacemos con los bugques de las respectivas
flotas, cuando participamos en ejercicioe naclonalee y en
log internaclonales UNITAS, FRATERNO, etc.

2.Tareas previas al ejerciclo:

Recibida 1a ORDOP, 1leerlh detenida v detalladamente;
aclarar con el OCE por mensaje/carta o teléfono todo
aspecto poco claro.

Repartir con mucha anticipacién la ORDOP & cada HCSO,
junto con eventuales INSTRUCCIONES aclaratorlas (no
pueden contradecir la ORDOP); &u necegidad surgird del
conotimiento de cada OCA sobre el nivel de instruccién y
adlestramlento de cada NCSO.

Exhortar A gsue NCSO's a #Aclarar antes del STARTEX toda
duda; en lo posible hacer una reunién de HCEO's a talee
efectos.

Dar prioridad sl ejerciclo, durante su deenrrollo, res-
pecto 8 otras tareas de 1A rutina; debe habetr dedlicaclién
exclusiva.

Planear detalladamente el trabajo a dar cada dia a cada
NCSO para maximizar el aprovechamiento del ejerclcio
(buques Pe a mgregar en los puertos, movimientos a dar-
les, incidentes a Jjugar, etc). '
Preparar v tener listos todoe log meneajes de introdue-
cidén de ficticios y de incldented, para cada dia. De esa
forma solo faltara introducirlos en el sistema el dia vy
hora correspondienite. Esto deja tiempo 1ibre para poder
luego controlar y correglir el trabajo de los NCSO'e.
Preparar v tener listos alguhos mensajee largos e impor-
tantes de sy tol de OCA,tales cotho SAILORDCVY y SAILORD-
CVYCGST.

Preparar 1a central de oberaclones del OCA al detalle
(computadoras de ploteo, tabletros, derrotas standard,
cartee geogréficag, etc.). Inetruir a cada hombre en su
tarea especifica.
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- Preparar un adecuado flujo ¥ control de mensajes en la
Central de Operaciones; esto es vital.

- Preparar ayudas memorias de control de nrog. de meneaje,
nros. de titulo de convoy, etec. _

- Preparar "esqueletos” de menséjes MERCO més teuales,
agregdndolos en PC, en esiastema de coinunicaciones con
memoria, o elmplemente en "formularios de papel” (fotoco-
plas) con huecos a 1lenar. ,

- Coordinar al detalle el trabajo con 1a NSA.

- Coordinar. con los armadotres privados y estatales que
brinden Informacién de viajes y permitan la vigita a
bordo de los NCSO'a.

3.Tareas durante el sjercicio:

~ En todo momento correglr los erroree de cada HCSO sobre
la marcha: esto eg vital.

En CNTM/Voluntario,

- Actuar como comandante MERZONE al &ep deeignado: enviar

mensajes con insttucclones; efectuar las eventualee
diversiones de buques (DIVERTORD DIVERSION ORDER en
claro).

- Actuar como NSA 8i la miema es similada por el OCA (cui-
dar de no mezeclar ambos roles, uno es naval militar y el
otro es civil). -

- Actuar eimulando al armador para los buques de cualquier
bandera en sus puertos sin destino (aclo en COTM/Volunta-
rio).

En CNTM/Pleno

- Para politica RBRAVO deelignar buques conaslderadoe "parti -
cularmente valiosos” parh jugar losg cohvoyesn.,

- Introduclr buques para los convoyes.

- Emitir de inmediato SAILORDCYYCST ¥ luego hacer coordina-
ciones para los convoyes costeros.

~ Hacer coordinaciones paras los convoyes ocednlcor y fina-
Izar con el SAILORDCVY.

-~ Dar a sus NCSO'8 una gufa general de tuteo (por GFH), a
loe efectos de evitar uni lluvis de ROUTE REQUEST.

- Aclarar por mensaje si delegan SAILORDIND en los NCSO" &
(1o habitual es hacerlo).

- Emitir DIVERTORD/DIVERSION ORDER en claro, en los casgosn
hecesarios. o

- Al ordenaree politica ALFA enviar &l puerto mae préximo,
a todos los buques navegando en sy gub-4rea, con veloci-
dad menor que la minima de independientes.

- En cado de necesitar mas convoyes, emitir para cada uno
el PROGRAMA correspondiente.

- Introducir incidehtes a hivel puertos para adiestrar a
gug NCSO'e.



EJERCICIO TRANSOCEANIC VII

RELACION DE PUBLICACIONES NECESARIAS (REFERENCIAS)
ATP-2 Vol. I (CHANGE 1).
SUPP-1 al ATP-2 Vol. f.

ATP-2 Vol. I1 (GUIDE TO MASTERS), (tenemoe el CHANGE i
la NATO estd en el 4).

AAP-8 Informacién de puértoz (tenemos el CHANGE 5, 1la
NATQO eetd enn el B),



J.E.P. M.V.C.B. C.A.Q. J.T.T.
CN.ARA (MG. MB. CN.ARP CN.ROU
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J.E.P.
CN.ARA

CLAVE:

M.v.C.B. C.A.Q. J.T.T.
(MG. MB. CN.ARP CN.ROU

0:

%]

Originador del mensaje.

: Destinalario de accion del mensaje.
* Deatinatario informative del mensaje.

« Solamente para Convoyes, Cargas Vitales Inmediatas (IVC) y Bugues de

refuerzo.

: En caso que la ETA o el destino cambien,

: Transmite en formato MERCO la informacidn proveniente de un MERCHANT

SHIP CASUALTY REPORT o un NEW POSITION REPORT, segin el caso, en len-
guaje no conformado.

: En caso de ser un COASTSAIL para incorporar a un CVYCET.

: Aunque no es lo usual, se puede delegar en el NCSO la autoridad de

sarpada vy por tanto el ser originador de egtos dos mensajes. Solo ge
usa en el caso de NCSO's que tienen muchos puertos cercancs depen-
dientes que aportan buques para el convoy pesquero u ocednico.

: Solamente se usa para bugues arribados TURN-ASIDE o cuando no se

puede conocer a nivel puerto el préximo destinc.

. Solamente es destinatario informativo en CNTM/PLENO (TFULL-NCS5).

: Aunque puede originarlo el OCA, lo normal es delegario en log HNCBO

subordinados.

: Se coloca como destinatarico de accidn a la HEA de la bandera del

bugue ESCOLTA ADMINISTRATIVO (ADMSCT), dnico bugue gue figura en el
SATLORDCVYCST.

G-1-A-3



J.E.P. M.V.C.B. C.A.Q. J.T.T.
CM.ARA  ChG. MB.  CHOARF OH.LROU

FooB312307 00T 92
Fil OCA ARGEMTINA HORTE BUENOS AXRES AR
TO CAMAS BUENOS ATRES AR
0CA URUGUAY HMORTEVIDED UY
OCA BRASSUL RIO GRANDE BR
HESD MAR DEL FLATA aR
HESO RIO BE JANEIRO BR
HMC50 MONTEVIDEQ UY
MERO LA Fal0Ma Uy
HMCS0 RIO GRAMDE ER
MOS0 SAMTOS BR
ZEH/COMDDORG CONVOY//7STHULADD//
HSA ARGEMTINA
HMSA URUGUAY
MEa BRASIL

RT

UNCLAS

EXERZCOAMAS 92//

MEGID/SATILORDEVYCST/00A ARGENTINA NORTE/01//
ESCT/~/~/-/R10 ATUEL/LPRO//

CVYZCARN O3 /MPLRION-01/M/~//
SKED/231300Z/00T/MPL/ARTG/291700Z/70CT/ 7/
S5FD/S0A: 12/C0ONVe 127/
RTE/S/PLATONAL 7714/ XB/XE//

FOIMT /30055 049350W/XF//
RYEZS/FLATON/ LI/ L272G7XH//

FOINT/24308 04530W/X3//
RTE/G/PLATONALL/710/XK/L/ 7 ]
FOINT/Z35408 OLS40W/XC/RDVFNS/2602002/00T/7/
FOIHT/34L%8 0531060/ XD/RDVFOS/261300Z/0CT//
FOTHT/Z30058 04930W/XF/RDVPOS/280900Z/00T//
FOENT/Z29505 04330W/ XI/RDVFPOS/2903002/0CT/2/
CHOF/2323002/700T/CURU/ 2618002 /00T /CRRSG//
EMSG/BRH 017/

RMKS/CALADO LIMITE 4% FIES//

BT



13. MEWSAJE SAILORDCVY COWFPLETO

Se trata del convoy HPLOCTOM-02 gque llevard dos bugues en la  ssccion princi
pal desde MFL, un joiner desde AVD y un JL desde PLO hazta DUR.

PooR5140407 QCT 92
it COLCO ARGEMTINA MORTE BUEHOS ATRES AR
TG CAMAS BUEHDS ATRES AR
OCA URUGUAY MOMTEVIDEOD UY
ZEN/OCA YTOLETA/Z7GTHULADD//
ZEN/CONTA CAPE TOWM SF//8IRULADDL/ /S
ZEHZCONSA DUREBAH SF//8TMULADG//
NCSO MAR DEL FLATA AR
HMCS0 MOMTEVIDED WY
HOSR Lo FALOMA UY
ZEN/CORRDORD CONVOY//SIMULADG//
MSA ARGERTINA
HSA  URUGUAY
H&%A BRASIL
BY
UHECLAS
EXER/COANAS 927/
MEGID/BATLORDCVY/Z0CA ARGEHTINA WORTE/04//
CVY/CARK OS/MFLCTOM-02/M/2/40HR/FORY//
GHIF/FRET/RI0D AZUL/TH/BR//
CARGO/MERC/OEN/10//
SHIF/0XTIZRIO ANARILLO/TH/AR//
CARGO/RERC/GEN/12//
BEEN/260R00Z/0CT/HFL/ETO/041000Z/M0V/ /
SED/S0A 14/C0HV: 147/
FOINT/3B05E 05300W/TC//
RTE/S/IUTASLO/L/TD/N /
CHOF/2618002/700T/CURU/2710002/VI0L/
VY /CARN Q6/MVD-MPLCTON-02/0/1//
BHIF/TOLZ/ZORIENTAL /TH/UY 7/
EARGU/MERD /GEMALYY/
SKED/261100Z/70CT/HYD/CTO/041000Z/7H0Y//
GRFD/S80AT 14/C0NVE 147/
POIMT /36008 O5400W/RR//
FOTHT/ 34388 049872W/8/RDVPOS/270800Z/0C0T//
CHOP/2910007/700T/VI0L//
CUY/0ARN O7/PLO-MPLETO-02-DUR/JL/ L/ /
GUIF/LROT/FLORES/TH/UY//



